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Unter die Erde kommen wir noch früh genug

Gleisplan Frankfurt Hbf
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug
Zurück in die Zukunft!  Das Jahr 2003!
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug
Darin fand sich die Planung für das Jahr 2015:

Rot sind die geplanten 
zusätzlichen Schienen
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Alle westlichen roten 
Schienen werden
 jetzt gebaut
Wir begrüßen das!
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Was in Stuttgart 2010 die Schlichtung war, das ist 2023/24 das Dialogforum
in Frankfurt, Pseudo-Basisdemokratie mit vorgelegten Zahlen der Bahn. 

In Stuttgart waren sie vorgetäuscht, teils gefälscht.
Wie sehen sie in Frankfurt aus?
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Rot sind die geplanten 
zusätzlichen Schienen
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug
       Das Jahr 2003!
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Darin fand sich die Planung für das Jahr 2015:

Rot sind die geplanten 
zusätzlichen Schienen
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11 Jahre geschlafen und nichts getan!
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Das Ammoniaklager wird nicht mehr benötigt
Das Kraftwerk ist auf Gas umgestellt.
Die Überwerfungen sind nicht nötig.
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Alle vorherigen Maßnahmen wurden dabei nicht berücksichtigt!
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Doch positiv anzumerken ist:
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Alle westlichen roten 
Schienen werden
 jetzt gebaut
Wir begrüßen das!



Unter die Erde kommen wir noch früh genug
Auch die oberirdischen Verbesserungen 
im Gleisvorfeld und im Südosten begrüßen wir!
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1.Schafft 1800 Züge, 
2. keine gigantischen Überwerfungen, daher minimierter Aufwand,
3. klimaschonend, 
4. in 5 Jahren machbar, 
5. keine unterirdische tödliche Brandgefahr,
6. wesentlich preiswerter als Tunnels,
7. Umbauzeit Kurve und Brücken ist durch Ehrenrunde überbrückbar.

Von der Bahn geplant

Von der Bahn geplant

Kraftwerkskurve machbar

Ein Gleis angeflanscht

Es geht hier nicht um den Ausbau des Südbahnhofes, sondern 
des Zulaufs des Hauptbahnhofes!
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Die jahrelange Planung des 
Projektes Frankfurt 21 
(1999-2003)
komplett ausgelassen!
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Planung 2001, Frankfurt 21: 12 Gleise für den ganzen Bahnverkehr!
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21. November 2001
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Immer noch stehen 
3,5 Milliarden Euro
 Kosten im Raum!
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Brandschutzmäßig katastrophal 
und nicht genehmigbar!
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Angabe 2020:
6,5 km Tunnel
Angabe 2024: 
8,5 km Tunnel

Aus Sicherheits-
gründen
pro Gleis eine 
Tunnelröhre : 
16 km Tunnel

Kapazitätsgewinn:
20 % 
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Brandschutzmäßig extrem gefährlich, 
wegen der extremen Steigungen, 
der geringen Tunnelquerschnitte und 
der viel zu seltenen Querschläge!

Kosten zwischen 10 und 20 Milliarden Euro!
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Verkehrsforschung Rössler, 
Katzenbergtunnel Stuttgart 21:
2 x 9 km Tunnel
18 km entsprechen einem Ausstoß 
von 560 000 Tonnen CO2 durch 
Stahl und Betonherstellung.

Frankfurt:
3 x 9 km Tunnelröhren
27 km entsprechen 840 000 Tonnen 
CO2-Ausstoß
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Umbaumaßnahmen am 
Hbf FFM (inkl. Tunnel),
laut offizieller Studie:

15 500 zusätzliche Reisende/Tag auf  der Schiene
516 000 vermiedene Pkw-Km je Tag
3000 Stunden Reisezeitersparnis

90 t vermiedene CO2-Emissionen/Tag
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Frankfurt:
27 km entspr. 0,84 Mio. t CO2

840 000 t CO2/90 t x 365 =
ca. 25 Jahre bis der CO2-Ausstoß 
neutralisiert ist
Baubeginn:  2030
Fertig:  2040 + x (Bahn)
CO2-neutral: 2065 + y
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Die Züge aus Darmstadt, 
Marburg und Gießen
können in den Tunnel 
nicht einfahren. 
Da der Beginn zu weit 
westlich liegt.
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