FernBahn

Eine oberirdische Losung fiir die Eisenbahnprobleme in
Frankfurt (Main) - auch als Basis fiir den Deutschland-Takt

dariiber, dass im Knotenbereich

Frankfurt (Main) [im Folgenden
zuweilen auch: ,,Ffm”] fiir den Fernver-
kehr zwei zusédtzliche Streckengleise
mit insgesamt vier Bahnsteiggleisen im
Durchgangsbetrieb erforderlich sind,
um die zukiinftigen Anforderungen im
SPFV zu erfiillen. Im Rahmen der Er-
stellung des Deutschland-Taktes wurde
vom Bundesverkehrsministerium die
Planung eines Fernbahntunnels hierzu
vorgegeben . Der Verfasser hingegen
ist der Auffassung, dass eine intelligente
oberirdische Losung aufbauend auf einen
Verkniipfungsbahnhof SPFV/SPNYV in
Frankfurt Siid die gesteckten Ziele bes-
ser, billiger und in wesentlich kiirzerer
Zeit erfiillen kann als dies durch einen
Fernbahntunnel unter dem jetzigen
Hauptbahnhof gegeben wire. ?

Es besteht allgemeiner Konsens

B Bau der nordmainischen
S-Bahn als Pramisse

Der Bau der nordmainischen S-Bahn nach
Hanau ist beschlossen. Dadurch wird die Be-
standsstrecke vom Nahverkehr entlastet. Jede
Ausbaukonzeption fiir den Knotenbereich
Frankfurt (Main) muss den Bau der nordmai-
nischen S-Bahn einbeziehen und sich dartiber
Gedanken machen, wie die nordmainische Be-
standsstrecke in Zukunft sinnvoll ausgelastet
werden kann.

B Diskussion der
Fernbahntunnelplanung

Aus Bild 1 geht der Verlauf des Fernbahntun-
nels hervor, wie er in vielen Veroffentlichungen
dargestellt wird. Offiziell gibt es noch keine Be-
statigung fir diesen Verlauf, aber aus der vom
Gutachter zum Deutschland-Takt erstellten
Netzgrafik vom 07.05.19 und den zugehdrigen
Erlauterungsfolien ist zweifelsfrei zu entneh-
men, dass dieser Streckenverlauf Grundlage
fur dessen Vorschlage zum Deutschland-Takt
im Knotenbereich Frankfurt (Main) ist. Die
verschiedenen Infrastrukturausbauvorschlage,
die der Gutachter hierzu unterstellt hat, sollen
nun kritisch hinterfragt werden.

B Variante Tunneleinstieg
siidlich des Mains

Es wird eine Tunnelvariante mit Einstieg bei

Offenbach Kaiserlei zugrundegelegt,

= aus 1.) folgt, dass der gesamte SPFV aus
den Relationen Hamburg, Berlin, Dresden —
Leipzig und Miinchen - Nirnberg lber
Hanau - Offenbach dem Tunneleinstieg bei
Offenbach-Kaiserleizugefiihrt werden muss,

= aus 2.) folgt eine unnétige Erhéhung der
Zahl der Mainquerungen, denn jeder ICE

(1) Bundesministerium fiirVerkehr und digitale Infrastruktur:
Bundesverkehrswegeplan 2030 Verkehrsanlagen Schiene
Knoten Frankfurt am Main” Kurzprasentation vom 16.09.19
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Bild 1: Eventueller Verlauf eines Fernbahntunnels. Zeichnung: FAZ-Grafik/S.Levinger

der Relation Hamburg/Berlin/Erfurt - Ffm
und weiter Richtung Stiden muss den
Main im Raum Ffm dreimal queren, jeder
ICE der Relationen Miinchen - Ffm - KdIn
und weiter sowie Wiesbaden - Ffm - Er-
furt — Dresden bzw. Berlin sogar viermal.
Jede Konzeption, die im Knotenbereich
Frankfurt den Verkehrshalt in den zwei
zuséatzlichen Durchgangsstreckengleisen
nordlich des Mains beldsst, verfestigt
diesen negativen Sachverhalt und fiihrt
zu einer zusatzlichen Mainbriicke bei
Frankfurt (Main)-Niederrad.

aus 3.) folgt weiter, dass zahlreiche Regio-
nallinien nicht Gber Offenbach verkehren
kénnen sondern Uber Frankfurt (Main) Ost
umgeleitet werden mussen (Folie 72 aus
den beim Bundesverkehrsministerium
vorliegenden Erlduterungsfolien zum
Deutschland-Takt Angebotskonzeption
Hessen Begleitende Dokumentation vom

Stand 07.05.19). Die in® Folie 5 getroffenen
Aussage ,Fernbahntunnel Frankfurt soll
Engpésse im Zulauf auf den Hauptbahnhof
beseitigen” trifft nicht zu,
= aus 4.) entsteht in Ffm Stid neu ein betrieb-
licher Konfliktpunkt, denn die Regionalziige
in der Relation Ffm Hbf - Ffm Stid - Ffm Ost
mussen in Ffm Std hoéhengleich die Fahr-
straBen der Guterziige Norddeutschland —
Kinzigtal - Mannheim Rbf kreuzen.
Der Gutachter ,l6st” dieses Betriebsproblem
dadurch, indem er ein drittes und viertes
zusatzliches Streckengleis im Abschnitt
GrofB3krotzenburg — Abzw Steinerts vorschlagt
(Folie 88). Nach den Vorstellungen des Gutach-
ters soll ein GroBteil der Glterziige — wieviele
es sein werden, geht aus der zugehdrigen

(2) DB Netz AG: ,Fernbahntunnel Frankfurt am Main,
Einordnung in das Programm FrankfurtRheinMainplus®,
Kurzprasentation vom 16.09.19
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Bild 2: Ausschnitt aus der Netzgrafik zum Deutschland-Takt nach dem Stand vom

07.05.19.

Zeichnung: S. Andersen nach Vorlage sma
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Bild 3:Eine DB-egl-Doppelstockeinheit

wird am 14.07.19 als,,Shuttle ICE F-Siid“in ~

Ffm Hbf bereitgestellt. Foto: S. Andersen

Netzgrafik Schienengtiterverkehr (SGV) nicht
eindeutig hervor - von Norddeutschland
nach Mannheim Rbf tiber Abzw GroB3krotzen-
burg - Abzw Steinerts — Babenhausen — Darm-
stadt Nord und weiter Richtung Mannheim
umgeleitet werden. Sie gehen damit den
FahrstraBenkonflikten mit den Regionalziigen
in Ffm Std aus dem Weg.

In Folie 88 wird die Begriindung der zusatz-
lichen Streckengleise verschleiert dargestellt.
Nicht die Angebotsmehrungen und Beschleu-
nigung des FV sind primarer Anlass flr die
neuen Streckengleise, sondern der zwangs-

=

ldufig umzuleitende SGV. Dies erklart auch die
Tatsache dass die zusatzlichen Streckengleise
nur bis zum Abzweig Steinerts vorgeschlagen
werden.

Bewertung:

Der Vorschlag des Gutachters flihrt zu neu-
en FahrstralBenkonfliktpunkten in Ffm Sid,
beldsst die Minderauslastung der nordmai-
nischen Bestandsstrecke 3660 und fiihrt zu
einem Engpass auf der sidmainischen Strecke
3600. Er ist nicht zielfihrend.

B Variante Tunneleinstieg

nordlich des Mains
Fir einen Tunneleinstieg nordlich des Mains
gibt der Gutachter in Folie 42 nur einen kurzen
Hinweis: ,Zu diskutieren: Alternative Anbin-
dung des Fernbahntunnels nordmainisch im
Bereich Frankfurt Ostim Rahmen der weiteren
Optimierung des Knotens Frankfurt Es fehlt
eine Betrachtung der Vor- und Nachteile bei-
der Varianten durch den Gutachter. Kriterien
dieser Variante werden im Folgenden zusam-
mengestellt.
= 1.) die vom Gutachter konzipierte Umleitung

von Gliterztigen Norddeutschland — Mann-

heim Rbf Giber Gro3krotzenburg - Abzweig

Steinerts — Darmstadt Nord und weiter

msste flir alle GUterzlige in dieser Relation

gelten,
= 2.) dann konnte der gesamte SPFV aus den

Relationen von Hamburg/Berlin/Dresden —

Leipzig und Miinchen - Nurnberg nord-

mainisch auf den Fernbahntunnel zulaufen,
= 3)die sidmainische Strecke Giber Offenbach

kdnnte wie von der Region gewlinscht ex-
klusiv fir den SPNV genutzt werden.

Die Idee, nordmainisch von Hanau bis zum
Zentrum von Frankfurt (Main) zu trassieren,
war schon beim Entstehen der Eisenbahnen im
19. Jahrhundert nicht ausgefiihrt worden. Die
SPFV-Ziige aus den Richtungen von Hamburg,
Berlin, Erfurt und Niirnberg — Wiirzburg nach

Friedberg (Hessen)
Bruchkdbel
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Bild 4:Lage der kurzen Verbindungsstrecke Abzw Bruchkobel Siid - Hanau-Wilhelmsbad.
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Zeichnung: S. Andersen

Frankfurt (Main) queren entweder in Hanau
oder zwischen Ffm Ost und Ffm Sid (Deutsch-
herrnbriicke) den Main und sind im Bereich
von Ffm Suid stdlich des Mains angekommen.
Auch der Verkehr aus dem Ruhrgebiet und aus
Richtung Koln lief Gber Mainz schon immer
stidmainisch auf den Knotenbereich Frankfurt
zu. Seit 2002, mit Inbetriebnahme der NBS
K6In — Rhein/Main, ist diese Situation mit dem
Flughafenfernbahnhof Ffm naher an den Frank-
furter Stadtbereich herangertickt. Es ist daher
sinnvoll, die zwei zusatzlichen Durchgangsglei-
se mit den vier Bahnsteiggleisen oberirdisch in
Ffm Std zu errichten und eigene Fernverkehrs-
gleise von Ffm Flughafenfernbahnhof nach
Ffm Stid vorzusehen. Ein Fernbahntunnel mit
Einstieg in Hohe Ffm Ost wiirde die Deutsch-
herrnbricke tberflissig machen, wahrend ca.
5 km flussabwarts in Hohe Ffm-Niederrad eine
zusatzliche Eisenbahnbriicke tiber den Main
notwendig werden wiirde.

Unabhdngig von den nicht zielfiihrenden

Fernbahntunnelvarianten sind fir die Ver-
knupfung des Tiefbahnhofs mit der Querhalle
des bestehenden Hauptbahnhofs zwei Varian-
ten angedacht worden:
= 1.) Trassenverlauf unter der Mannheimer
StraBe. Dies hatte den Vorteil, dass der
Hauptbahnhof von den Bauarbeiten im We-
sentlichen verschont wiirde und der Betrieb
also mehr oder weniger ungehindert weiter-
laufen konnte. Der gravierende Nachteil ist,
dass die schon langen Umsteigewege SPFV/
SPNV vom Tiefbahnhof zum oberirdischen
Bahnhofsteil sich oberirdisch noch einmal
weiter verlangern wiirden.
2.) Trassenverlauf im Bereich der Gleise 4-8
mit langen Umsteigewege von Ffm Hbf
tief nach Ffm Hbf hoch. Fiir diese Variante
mussten zwischenzeitlich wahrscheinlich aus
Bauablaufgriinden die Bahnsteiggleise 4-8
fir einen langeren Zeitraum gesperrt werden.
Fur die 400 m langen Bahnsteiggleise 6-8 gibt
es aber keinen Ersatz in Ffm Hbf. Als Ersatz
kdme zwangslaufig nur der Bahnhof Ffm Stid
infrage, der dafir als Verknlpfungsbahnhof
hergerichtet werden miisste. Sollte dieser
Zustand dann funktionieren, ist der Offent-
lichkeit nicht verstéandlich zu machen, war-
um man nicht von Anfang an den Bahnhof
Ffm Stid als zentralen Verkntipfungsbahnhof
fr Frankfurt (Main) herrichtet.

H Variante mit Ausbau des
Siidbahnhofs als zentralen
Fernverkehrsbahnhof
fiir Frankfurt (Main)

Ffm Std wird schon heute bei Bauarbeiten im

Knotenbereich Ffm oder bei Betriebsstorun-

gen immer wieder als Fernverkehrsbahnhof

genutzt. Eine solche Situation konnte der

Verfasser durch Zufall am 14.07.19 in Ffm Hbf

festhalten, als eine Regio-Doppelstockeinheit

als ICE-Shuttlezug Ffm Hbf — Ffm Stid bereitge-
stellt wurde. Offensichtlich hielt ein verspateter

ICE-Zug auBerplanmaBig stattim Haupt-nurim

Stidbahnhof, um seine Verspatung abzubauen

(Bild 3). Zudem ist der Frankfurter Stidbahnhof

auch der stadtische Halt fiir die, wenn auch

wenigen, Fernzlge, die heute schon den Frank-
furter Hauptbahnhof auslassen.

Bahn-Report 2/2020
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Bild 5: Vorgeschlagener Umbau im Knoten Hanau.

Im Jahr 1989 hat die damalige Deutsche Bun-
desbahn in einem Schreiben fiir die Forderung
einer Fernbahntunnelplanung formuliert: ,Die
Einstellung in den Verkehrswegeplan ist nur
dann moglich, wenn nachgewiesen werden
kann, daB es keine andere Losung gibt, die es
wirtschaftlicher ermdglicht, die auf den Grof3-
raum Frankfurtam Main zukommenden produk-
tionsplanerischen Probleme zu l6sen”. Der Ver-
fasser ist der Ansicht, dass die in diesem Beitrag
dazu gemachten Vorschldge diesem Grundsatz
entsprechen. Der SPFV von den Bahnhofen,
Hamburg, Berlin, Erfurt und Wiirzburg soll in
Ost-West-Richtung stidlich des Mains durch den
Knotenbereich Frankfurt (Main) gefiihrt werden
und in diesem Verlauf in Ffm Stid ein zentraler
Personenverkehrsbahnhof fiir Frankfurt (Main)
entstehen. Westlich von Ffm Sid sollen diese
SPFV-Ziige entweder zum Flughafenfern-
bahnhof via Ffm Stadion geftihrt oder Uiber die
Bestandsstrecke Frankfurt (Main) - Darmstadt
im Raum nordlich von Darmstadt direkt auf
die NBS Rhein/Main — Rhein/Neckar geleitet
werden. Der wesentlich geringere SPFV-Verkehr
aus der Main/Weser-Bahn soll tiber eine neue
kurze oberirdische NBS im Raum Bruchkébel/
Hanau-Wilhelmsbad (Bild 4) auch dem neuen
Durchgangsbahnhof zugefiihrt werden. In
dieser Relation sind auch erstmals Direktver-
bindungen von den Stadten Mittelhessens
zum Frankfurter Flughafen moglich. Insgesamt
sind 3,5 Personenverkehrsziige pro Stunde und
Richtung (s.Tabelle 1) alsauch 1,5 Gliterztige pro
Tag und Richtung (Maschen Rbf — Ffm Ost) fiir
die Nutzung dieser kurzen Verbindungsstrecke
angedacht worden.

Die vorgeschlagenen Ausbaumal3nahmen
fur Hanau gehen aus Bild 5 hervor.
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Nach den Vorschldagen des Verfassers soll
der gesamte SPFV aus den Relationen von
Hamburg, Berlin, Dresden - Leipzig - Erfurt
und Miinchen - Nirnberg tiber die Mottgers-
Spange und anschlieBend tber eigene SPFV-
Streckengleise im Abschnitt Gelnhausen - Ha-
nau (Strecke 3677) auf Hanau zugefiihrt und
sudlich des Empfangsgebdudes Hanau zur
nordmainischen Strecke geleitet werden. Der
SPNV-Verkehr aus der Kinzigtalstrecke wird
im Richtungsbetrieb zum SPFV-Verkehr durch
Hanau weiter in Richtung Offenbach und
der SPNV-Verkehr in der Relation Ffm Std -
Offenbach - Hanau - Aschaffenburg bzw.
Babenhausen hierzu im Linienbetrieb durch
Hanau gefiihrt. Ein SPNV-Zug Odenwald -
Ffm und weiter kann dabei fallweise nach
Gleis 104 einfahren, um bei der Ausfahrt eine
héhengleiche Kreuzung mit einem SPNV-Zug
von Ffm nach Aschaffenburg zu vermeiden.

Wenn der Schienenguterverkehr Nord-
deutschland - Mannheim Rbf nicht mehr
Uber Hanau - Ffm Ost — Ffm Stid - Ffm Sta-
dion gefiihrt wird, muss in dieser Region
nach einer anderen L6sung gesucht werden.
Dies stellt eine zentrale MaBnahme fiir eine
zielflihrende Ausbaukonzeption im Knoten-
bereich Frankfurt (Main) dar. In der Vergan-
genheit hat sich der Verfasser mehrfach mit
dieser Problematik beschéftigt, so zuletzt

in® und“. Solange noch Giiterziige durch

(3) Andersen, S.:, Vorschlag fiir ein HGV-Zielbedienungskon-
zeptin Deutschland” Beitrag im DVWG-Jahresband 2009/2010,
S. 138ff.

(4) Andersen, S.:, Zielkonzept Schiene fiir die Metropolregion
Frankfurt (Main)” Présentation gehalten am 22.05.14 vor der
DVWG-Bezirksorganisation Rhein/Main in Frankfurt (Main)
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Zeichnung: S. Andersen

Ffm Stid verkehren, ist eine verniinftige Aus-
baukonzeption fiir den Knotenbereich Frank-
furt (Main) in diesem Bahnhof nicht zu errei-
chen. Der Gutachter des Deutschland-Taktes
schlagt eine Umleitung eines GroBteils der
Guterzlige Norddeutschland - Mannheim Rbf
Uiber GroBkrotzenburg - Abzw Steinerts -
Darmstadt Nord vor. Der Verfasser will diesen
Vorschlag dahingehend abédndern, dass diese
Guterzlige im Knoten Hanau den Main tiber-
queren und in die bestehende eingleisige
Hauptbahn nach Babenhausen einscheren
(Strecke 413). Diese Strecke musste dazu
zweigleisig ausgebaut werden, aus SPNV-
Grlinden bis Gro3 Umstadt-Wiebelsbach,
und auch elektrifiziert werden. Nach értlicher
Begehung ist dieser Infrastrukturausbau
moglich, da die Main-Briicke im Verlauf der
Strecke 413 schon fiir eine zweigleisige
Nutzung gebaut wurde, der Nachbau des
zweiten Streckengleises augenscheinlich kei-
ne Probleme bereitet und die Einfadelung in
Babenhausen schon niveaufrei vorhanden ist.
Der Wegfall der Briickennutzung durch den
StraBenverkehr dirfte problemlos moglich
sein, dain kurzen Entfernungen nérdlich und
stdlich der Briicke mittlerweile zusatzliche
StraBenbriicken ber den Main bestehen
(im Verlauf der B 43A bzw. der K 859). Uber
eine elektrifizierte Strecke sollen Ziige aus
dem Odenwald ausschlief8lich tiber Grof3
Umstadt-Wiebelsbach - Babenhausen - Ha-
nau in den Knoten Frankfurt (Main) einfahren,
weil sie auf diesem Laufweg Uber den SPNV/
SPFV-Verknupfungsbahnhof Ffm Stid gefihrt
werden kénnen.

Der Umbau im Bereich des Bahnhofs
Frankfurt (Main) Stid geht aus Bild 6 hervor.
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Bild 6: Vorgeschlagener Um- und Ausbau im Bahnhof Frankfurt (Main) Siid.

Nach ortlicher Inaugenscheinnahme ist eine
geringe Inanspruchnahme vorhandener Be-
bauung unvermeidlich. Diese wird aber durch

3 Ffm Hof
>3 Fm siid

Zeppelinheim

(N
7E Darmstadt Hbf

= NBS Rhein/Main—Rhein/Neckar
=== NBS Mannheim-Stuttgart

Mannheim

Bild 7: Trassierung NBS Rhein/Main -
Rhein/Neckar. Zeichnung:S. Andersen
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die Auflassung der Durchfahrung von Sach-
senhausen (Strecke 3650) von Guterzligen
zwischen Ffm Stid und Abzw Forsthaus aus-
geglichen. Das neue Streckengleis aus Gleis 12
in Richtung Offenbach hat der Verfasser aus
den Planungen zu FrankfurtRheinMainplus
Gbernommen. Der wesentliche Bestandteil
der vorgeschlagenen Umbauplanung besteht
darin, dass gesonderte Streckengleise von
Ffm Stadion (3650) und von Abzw Darm-
stadt Nord - Langen kommend (3601) in die
Bahnsteiggleise 9-12 hineinflihren. Es kdnnen
also SPFV-Ziige aus diesen beiden Richtun-
gen parallel nach Ffm Siid einfahren und in
Gegenrichtung auch parallel ausfahren, was
die Betriebsfiihrung im Knotenbereich Ffm
wesentlich erleichtern wirde. Die Idee fir
diese Streckenfiihrung mit der Auflassung
der Durchfahrung von Gliterziigen durch den
Stadtteil Sachsenhausen hat der Verfasser
einer alten Skizze entnommen, die in*® auf
S. 104 links unten dargestellt ist. Die notwen-
digen engen Kurven unmittelbar vor dem
endguiltigen Verkehrshalt entsprechen in etwa
der Fernbahntunnelplanung, wenn diese aus
der Trasse unter dem Main zur Unterfahrung

(5) Speck, G.:,Der Weg zum Fernbahntunnel Frankfurt
(Main)” in ,Eisenbahn-Revue International” Heft 2/2019, S.
104ff., insbesondere Seite 104

Offenbach (M) Hbf

Zeichnung: S. Andersen

des Hauptbahnhofs abzweigen wiirde.

Im Zusammenhang mit der Planung
Ffm Sid steht die Konzeption der Stre-
ckenfiihrung der NBS Rhein/Main - Rhein/
Neckar (Bild 7). Diese soll die Konfiguration
eines ,Y” im Raum Darmstadt aufweisen; ein
Neubaustreckenast miindet im Bereich Darm-
stadt Nord in die Bestandsstrecke 3601 nach
Frankfurt (Main) Stid bzw. Ffm Hbf, der andere
fuhrt als NBS bis Zeppelinheim. Verkehr aus
der NBS Rhein/Main - Rhein/Neckar tber die
Niederrader Briicke nach Ffm Hbf fallt nicht
mehr an. Wenn in Tagesrandlagen ICE-Ziige
aus bzw. in Richtung Stiden in Ffm Hbf enden
bzw. beginnen, benutzen diese den Ast tiber
Raum Darmstadt Nord und die Bestandsstre-
cke 3601 sowie die Main/Neckar-Briicke Darm-
stadt Ausfahrt. Diese Tagesrandziige konnten
dann auch Uber Darmstadt gefiihrt werden
und dort halten. Der Bahnhof Ffm Stid wird im
Linienverkehr betrieben. Die Bahnsteiggleise
5-8 dienen dem Regionalverkehr Ffm - Offen-
bach - Hanau, die Bahnsteiggleise 9-12 dem
SPFV-Verkehr.Zu den wenigen Abweichungen
vom Linienbetrieb siehe Tabelle 1.

Dervom Verfasser vorgeschlagene Umbauin
Ffm Stadion geht aus Bild 8 hervor. Der Entfall
der SPFV-Belastung aus der NBS Rhein/Main —
Rhein/Neckar zur Niederrdder Briicke sowie
der Wegfall der Giiterzugbelastung wird die

Bahn-Report 2/2020
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Tabelle 1: Mdgliche SPV-Bedienung Relation Ffm Hbf bzw. Ffm-Flughafenfernbahnhof - Ffm Siid - Offenbach(M) Hbf - Hanau Hbf

Ziige  Abgangs- FfmHbf FfmSiid  Offen- via Han. Hbf 8
proh  bahnhofe T Laufwey Gleise Gleise bach Strecke Gleis Laufweg Ziel Bemerkungen
1,0 | Ffm Hbf IRE 9-10 1-8 X 3600 106 nonstop bis | tiber Nan- SPNV-
200 Aburg alle | tenbacher Anpassung
SPNV-Halte | Kurve bis erforderlich
von Hei- Wiirzburg
genbriicken | Hbf
bis Lohr Bhf
dann
HVZ | Wiesh. - Mainz E50 HVZ Ffm Flu Fern flils=l2 3660 103 Main/Kinzig | Fulda 160 km/h F’zge
1,0 Mannh. - Biblis HE70/50E via Stadion 3-8 7-8 X 3600 103 Main/Kinzig | Fulda
1,0 Mannh. — Biblis HE70 via Stadion 3-8 7-8 X 3600 7 Hanau (Ab-
stellung)
1,0 Kobl. E2 RP—Mz E2 RP/HE Ffm-Flu Fern 3-8 7-8 X 3600 103 Fulda Bebra- Gott/ | Gott/Eisen.
Eisen.
2,0 Main/Weser RB Friedberg 1M=13 7-8 X 3600 103 Main/Kinzig | Bestellung RB-Leistungen
SPNV
1,0 Shr.E3 RP - Mz E3 RP Ffm-Flu Fern 3-8 7-8 X 3600 7 Hanau (Ab-
stellung)
1,0 | Limburg/L RE Ffm-Rochst 3—8 7-8 X 3600 106 Kahl(M) — Miltenberg
A'burg
1.0 Limburg/L RE Ffm-Hochst 3-8 7-8 X 3600 106 Kahl(M) Aschaffen-
burg
1,0 Kobl.- Wiesh. N10RP Ffm-Hochst 3-8 7-8 X 3600 108 Babenhau- | Odenw.SPNV
sen
1,0 Assmannsh.—W. N 10RP Ffm-Hachst 3-8 7-8 X 3600 108 Babenhau- | Odenw.SPNV
sen
1,0 Kobl.-Rheingau E10RP Ffm-Hochst 3-8 7-8 5 3600 /. ohne Halt Hanau (Ab-
Wiesh. stellung)
1,0 Mannh. — Mainz E4/E5 RP Ffm.Hochst 3-8 7-8 X 3600 7 Hanau (Ab-
stellung)
1,0 Konigstein RB Ffm-Hdchst 3-8 7-8 X 3600 106 Kahl(M) Schollkrip-
pen
1,0 Konigstein RB Ffm-Hochst 3-8 7-8 Ffm Siid GI. | Abstellung
102
1,0 Wiesh. — Mainz HE Ffm-Flu Fern. 1n-12 X 3600 108 Babenhau- | Odenw.SPNV
sen.
1,0 | Wiesh. — Mainz HE Ffm-Flu Fern. 1n-12 X 3600 106 nonstop Aschaffen-
burg
0,5 Wiesh. nonstop FR34 Ffm-Flu Fern 1M-12 3660 Wetzlar — Miinster(W)
Siegen
0,5 | Wiesh. nonstop HE Ffm-Flu Fern 1-12 3660 Friedberg— | Siegen/
GieBen Kassel
0,5 K'he — Darm. Fv32 via Langen 1112 3660 Friedberg — | Kassel —
GieBen Hamb.
1,0 Mannh.— Darm. RE/HE Langen n-12 3660 Hanau- GieBen —
Wilhelm..z | SPNV
1,0 Man+ Hb -Darm RB Langen M-12 3660 Hanau- Friedb/
Wilhelm..z | GieBen
3,5x | ausRiF-FluFern., | SPFV via Stadion. 1-12 3660 via Strecke via Han.
3660 Gl.102
4,0y | ausRiMannh. SPFV via Langen 1M1-12 3660 via Strecke via Han.
3660 Gl.102

Erlduterungen: x=1,0FV 17,1,0FV 12/13,1,0FV 16,05 FV 11.1;y=10FV 8,0,5 FV 6,05 FV6.1,0,5 FV 45, 0,5 FV 46, 1,0 FV KA-NN .z=Anschluss aus
S-Bahn von Ffm City

Bahn-Report 2/2020

77



FernBahn

Belastung in diesem Knoten und auch auf der
Niederrader Briicke erheblich vermindern. Die
niveaufreie Flihrung des Verkehrs Ffm Std -
Ffm Flughafenfernbahnhof mit dem Verkehr
zur Niederrader Briicke muss auf jeden Fall
gewabhrleistet sein.

SchlieBlich zeigt Bild 9 den Ausbauvorschlag
im Raum Ffm Flughafenfernbahnhof/Abzw
Raunheim/Wallauer Spange/Ffm-Hochst. Die
Anbindung von Ffm Flughafenfernbahnhof an
die Bestandstrecke Nr. 3520 Frankfurt (Main) -
Mainz soll wie dargestellt niveaufrei im Raum
Raunheim realisiert werden. Dabei ist es
wichtig, dass vom Flughafenfernbahnhof aus
das Bahnsteiggleis 7 bis zum Abzw Raunheim
Caltex Sud verlangert wird und in Gegen-
richtung das Bahnsteiggleis 4 als eigenstan-
diges Streckengleis im Abzweig Raunheim
Monchwald beginnt. Ziige von Mainz nach
Ffm Flughafenfernbahnhof Gleis 4 und von Kéln
Uber die NBS Nr. 2690 kénnen so parallel nach
Ffm Flughafenfernbahnhof einfahren. Wenn
der Zug aus Gleis 4 nach Ffm Stadion und der
aus Gleis 5 nach Zeppelinheim ausfahrt, konnen
diese Zlge auch parallel ausfahren. Gleiches
gilt sinngemaf auch fiir die Gegenrichtung mit
Verkehrshalten in den Bahnsteiggleisen 6 und 7.

In Hohe des Autobahnkreuzes A 3/A 66 sollte
nicht nur die Wallauer Spange von Wiesbaden
nach Ffm Flughafenfernbahnhof fiihrend ge-
baut, sondern der HGV-Abzweig von Wiesbaden
kommend weiter parallel zur A 66 bis Ffm-Hochst
gefiihrt werden mit einem HGV-Abzweig von
Kéln kommend direkt nach Ffm-Hochst. Fir
Geschéftsreisende aus dem Ruhrgebiet konnte
so die DB endlich ihr Versprechen einlésen,
zwischen KoIn und Frankfurt eine Reisezeit von
unter 60 min anzubieten. Uber die Verldngerung

Ffm-Niederrad

des vorgeschlagenen HGV-Abzweiges nach
Ffm-Hochst ware auch die kirzeste Reisezeit
zwischen Wiesbaden und Ffm moglich. Der
HGV-Abzweig aus der NBS von Kéln kommend
nach Wiesbaden sollte stillgelegt werden,
da Uber ihn Ziige mit einer ausreichenden
Verkehrsnachfrage nicht angeboten werden
kénnen. Im Raumordnungsverfahren hatte
seinerzeit die Landesregierung von Hessen der
NBS-Trasse nur zugestimmt, wenn diese auch
einen Abzweig nach Wiesbaden erhalten wiirde.
Die, Abstimmung mit den Fahrkarten” beweist,
dass dieser Laufweg nicht die Zustimmung der
Kunden erfahrt. Viel wichtiger ist es, mehrmals
pro Stunde einen direkten schnellen Anschluss
von Ffm Flughafenfernbahnhof nach Mainz fiir
Reisende von K&In nach Mainz zu realisieren.

Bedienung von Aschaffenburg (s.
auch Absatz Netzkonzeption im
Raum Frankfurt (Main)/Wiirzburg)

Die Flihrung des SPFV Miinchen - Nurnberg —
Frankfurt (Main) Gber die Mottgers-Spange
beinhaltet das Problem der Bedienung von
Aschaffenburg. Die Stadt liegt im Schatten
des schwach ausgelasteten Siidabschnittes
Fulda - Wiirzburg der NBS Hannover — Wiirz-
burg und der noch aufnahmefahigen SPFV-
Streckengleise Hanau - Gelnhausen (Strecke
3677). Bei dieser Sachlage ist es wirtschaftlich
nicht zu vertreten, den SPFV-Verkehr Ruhrge-
biet — KoIn - Frankfurt (Main) - Wirzburg —
Miinchen Uber Aschaffenburg zu leiten. Die
SPFV-Relation Ruhrgebiet - K&In - Frank-
furt (Main) - Wiirzburg — Miinchen wiirde
beschleunigt werden und Hanau - Aschaf-
fenburg — Gemiinden - Wiirzburg ist zudem
eine Vorrangstrecke im SGV-Netz. Nach den
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Bild 8: Vorgeschlagener Umbau im Bahnhof Ffm Stadion.

Zeichnung: S. Andersen

Vorstellungen des Verfassers soll Aschaffen-
burg im Abschnitt Wiirzburg — Frankfurt (Main)
durch eine IRE 200-Linie bedient werden, so
wie sie derzeit auch zwischen Nirnberg und
Minchen angeboten wird. Diese IRE 200-Linie
fahrt dann von Wirzburg als Abbringer aus
einem ICE von Miinchen nonstop tiber die NBS
und die Nantenbacher Kurve bis Lohr Bahnhof
und bedient anschlieBend alle SPNV-Halte von
Lohr bis Heigenbriicken sowie anschlieend
Aschaffenburg, Hanau, Offenbach, Ffm Sid
und Ffm Hbf. Durch die Verldngerung einer
stiindlichen Verbindung im Verlauf der Std-
tangente Wiesbaden — Mainz - Ffm Flughafen-
fernbahnhof - Ffm Sid - Offenbach - Hanau
bis Aschaffenburg bleibt die Direktverbindung
von Aschaffenburg zum Flughafen Frankfurt
erhalten. In Tagesrandlage kann der erste ICE
von Ffm Hbf tiber Ffm Std - stidmainische Stre-
cke —Hanau nach Miinchen weiterhin in Aschaf-
fenburg halten und entsprechend abends in
Gegenrichtung von Miinchen kommend, um
so eine interessante Tagesrandverbindung von
Aschaffenburg nach Miinchen herzustellen.

Betriebskonzept fiir
Frankfurt (Main) Hbf
Fir die in Ffm Hbf durchgebundenen Linien
sind folgende betriebliche Eckdaten unterstellt:
Es erfolgt eine Wendezugwende mit neuem
Triebfahrzeugfiihrer in 4 min. Bei einem ICE 1
konnte hierzu in Ffm Flughafenfernbahnhof
einmal eine Wendung in 2,8 min beobachtet
werden (ICE Hamburg - Ffm-Flughafen - Stutt-
gart). Die Belegung der Fahrstral3en im Zulauf
und Ablauf von Ffm Hbf wurde jeweils zu drei
Minuten angenommen. Dies ergibt eine betrieb-
liche Belegung des Bahnsteiggleises von zehn
Minuten pro Wendung. Fiir den Fahrweg Abzw
Gutleuthof — Ffm Hbf — Main/Neckar-Brlicke
Bebra Ausfahrt soll eine weitere Bahnsteiggleis-
nutzung im Hauptbahnhof hergestellt werden.
Dies ist zu erreichen, wenn am Ende von Gleis 4
die Weiche 25 durch eine EKW ersetzt wird mit
der Fiihrung des zusétzlichen Weichenstranges
nach Gleis 3, das dann in seiner Bahnsteiggleis-
nutzung unterteilt werden musste. Wichtig dabei
ist, dass man dann aus Gleis 3 mit einem 200 m
langen Zug zur DKW 80 — Main/Neckar-Briicke
ausfahren kann. Fir den Fahrweg Abzw Gutleut-
hof — Ffm Hbf — Main/Neckar-Briicke standen
somit sechs Wendezuggeleise zur Verfligung
(Gleise 3-8). Diese ermoglichen maximal 6x6 =
36 Wendungen pro Stunde. Von dem Abzweig
Gutleuthof fahren pro Stunde acht Ziige aus
Richtung Ffm-Hochst kommend und vier Ziige
von der Niederrdader Briicke kommend nach
Ffm Hbf in die Gleise 3-8 ein. Somit werden
insgesamt 2x12 = 24 Wendungen pro Stunde
in den Gleisen 3-8 bendtigt. Mithin kann aus
der kleinen Plausibilitatsprifung der Schluss
gezogen werden, dass tagstiber das gesamte
linienmafig durchgebundene Regionalzugan-
gebot einwandfrei in den Gleisen von 3-13 von
Ffm Hbf betrieblich abgewickelt werden kann.
Weiter ist unterstellt worden, dass alle
internationalen Linien FV 18, FV 20, FV 21,
FV 22.2 und FV 40 weiter in Ffm Hbf enden und
beginnen, ebenso die nationalen Linien FV 10
und FV 30. Zusétzlich beginnen und enden in
Tagesrandlagen alle SPFV-Linien in Ffm Hbf.
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Bild 9: Ausbauvorschlag fiir den Bereich Ffm-Flughafen/HGV-Abzweig nach Wiesbaden/Ffm-Hochst.

Méogliches Zugangebot fiir Ffm Siid
Richtung West-Ost bzw. Siid-Nord

Ein mogliches Zugangebot fiir Ffm Sid in
der Relation Ffm Hbf — Hanau ist in Tabelle 1
dargestellt. Die Angaben fiir den SPFV wur-
den den Planungen zum Deutschland-Takt
mit Stand vom 07.05.19 Gbernommen. Der
Bahnhof Ffm Siid wird als der zentrale Ver-
kntpfungsbahnhof SPFV/SPNV konzipiert.
Dazu ist es notwendig, moglichst viele Linien,
die heute im Hauptbahnhof enden, nach
Ffm Sud - Offenbach (Main) - Hanau und
weiter durchzubinden. Das Nahverkehrs-
konzept flir Hessen muss auf diesen durch-
gebundenen SPNV-Linien aufbauen. Es soll
angenommen werden, dass auf der Strecke
Ffm Hbf — Ffm Std — Offenbach — Hanau Hbf
eine Zugfolge von 3 min mdglich ist, was
maximal 20 Fahrplantrassen pro Stunde und
Richtung bedeutet. Diese sollen auf vier Blocke
mit je finf Fahrplantrassen aufgeteilt werden,
wobei jede fiinfte Fahrplantrasse als Leer-
trasse angesetzt wird, die nur fiir die tégliche
Betriebsfiihrung zur Verfligung steht. Unter
dieser Vorgabe kdnnen maximal 16 Ziige pro
Stunde und Richtung zwischen Frankfurt und
Hanau gefahren werden. Sie kdnnen so verteilt
werden, dass mindestens zweimal pro Stunde
und Richtung Direktverbindungen aus allen
Relationen tber Niederrader Briicke — Abzw
Gutleuthof bzw. Ffm-Hochst — Abzw Gutleut-
hof nach Ffm Hbf — Ffm Stid md&glich sind.

Netzkonzeption im Raum

Frankfurt (Main)/Wiirzburg

Im Netzbereich zwischen Frankfurt (Main) und
Wiirzburg sind verschiedene Sachverhalte
konsequent zu durchdenken. Sie alle zusam-
men mussen einer sinnvollen und wirtschaft-
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lichen Losung zugefiihrt werden. Es sind dies
die Verkehrsangebote auf den beiden Strecken
von Ffm Hbf nach Hanau, der Knoten Hanau,
die SPFV-Bedienung von Aschaffenburg, die
Aufnahmefahigkeit der Strecke Ffm Hbf -
Hanau - Gelnhausen — Mottgersspange
sowie der sehr schwach ausgelastete letzte
Abschnitt der NBS Hannover — Wiirzburg vor
Wiirzburg. Es ist ein schwerwiegender Mangel,
dass das Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur in seinen Vorschldagen
fir AusbaumaBBnahmen im Knotenbereich
Frankfurt (Main)®” die Probleme im Knoten
Hanau nicht benennt (s. hierzu Bild auf S. 107
oben in ®). Der Gutachter hat offensichtlich
die Probleme im Knoten Hanau erkannt, wenn
er in Folie 39 schreibt:, Infrastrukturausbau in
Hanau - Entflechtung der Fahrtbeziehungen
Offenbach - Fulda und Aschaffenburg - Offen-
bach”. Einen Losungsvorschlag zeigt er nicht
auf. Eine konsequente Durchdringung aller
Sachverhalte muss mit dem SPFV-Laufweg
Aschaffenburg - Frankfurt (Main) beginnen.
Zlige auf diesem Laufweg fahren gegenwartig
ab Hanau Hbf {iber die nordmainischen Stre-
cke, Ffm Ost und Ffm Stid nach Ffm Hbf. Nach
den Vorstellungen des Bundesministeriums
fiir Verkehr und des Gutachters sollen diese
Zlge ab Hanau Hbf nach Offenbach-Kaiserlei
zum Tunneleinstieg gefiihrt werden. Dabei
mussen aber diese Zuige in Hanau Hbf in der
Ebene ,0” die FahrstraBen der Regionalzlige
Ffm Stid — nordmainische Strecke - Hanau Hbf
niveaufrei kreuzen und ebenso nur wenige
Meter nach der Abfahrt in Hanau Hbf kurz vor
der Mainbrtiicke in Ebene ,+1” jene der SPFV-
Zlge der Relation Ffm — Mottgersspange. Aus
Bild 2 kann man entnehmen, dass sich hier alle
zwei Stunden direkt vor der Mainbrticke zur

FernBahn

Ffm Hbf
(Auszug)
Nord
Gleise
15-24
Siid
Gleise
1-6

Ffm=Hdchst

Zeichnung: S. Andersen

geraden Stunde Minute 41 die SPFV-Linien
FV 11.1 Ffm Hbf - Hanau - Fulda und FV 16
A'burg - Durchfahrt Hanau - Ffm Hbf héhen-
gleich kreuzen. Wenn man sich die Situation
vor Ort anschaut, muss man zu der Erkenntnis
kommen, dass die vom Gutachter formulierte
Entflechtung der Fahrtbeziehungen in Ha-
nau Hbf technisch nicht herzustellen ist. Die
Konsequenz kann nur lauten: Der SPFV-Halt in
Aschaffenburg ist aufzugeben und die SPFV-
Zlge Ruhrgebiet — Ffm - Wiirzburg - Miinchen
sind im Korridor Frankfurt (Main)/Wirzburg
Uber die aufnahmefdhige Strecke 3677, die
Mottgersspange und den schwach ausgelas-
teten NBS-Abschnitt vor Wiirzburg zu fiihren.

Angebotskonzeptionen iiber die
Mottgersspange

Als Mottgersspange wird eine Weiter-
fuhrung eigenstandiger SPFV-Gleise von
Gelnhausen Richtung Osten bezeichnet.
Mehr oder weniger vor Anndherung an die
NBS Wiirzburg — Hannover soll ein Fahrweg
nach Norden abschwenken und in Hohe
des Betriebsbahnhofs Mottgers in die NBS
Wirzburg - Hannover einmiinden, wahrend
ein zweiter Fahrweg nach Stden hin in die
bestehende NBS einschwenken soll. Der Gut-
achter braucht den stidlichen Zweig der Mott-
gersspange nicht, hingegen plant er einen ca.
15 km langen tunnelreichen Abschnitt auf der
Bestandsstrecke Aschaffenburg - Wiirzburg
zwischen Heigenbriicken und dem Beginn
der Nantenbacher Kurve (Folie 47). Dieser fi-
nanzielle Aufwand kann zweckmaBigerweise
fur den stidlichen Abzweig der Mottgersspan-
ge eingesetzt werden, tiber den die FV-Linien
16 und 17 gefiihrt werden sollen. Dieser
Abzweig sollte so trassiert werden, dass ab
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Tabelle 2: Entwicklung der Briickenbelastungen im Knotenbereich Ffm

Mainbriicke

max. Ziige pro

Richtung und Stunde
NBS KéIn — Rhein/Main 9,5
Ffm-Niederrad 9,0
Main/Neckar Darm Ausfahrt 25
Main/Neckar Bebra Ausfahrt 16x.)
Deutschhermbriicke 12
Hanau 16

x.)=15SPNV + 1 SPFV (FV 17)

Gelnhausen durchgehend bis Wiirzburg eine
Geschwindigkeit von 300 km/h moglich ware.
Neben den FV-Linien 16 und 17 kénnte Gber
diesen Laufweg eine véllig neue Fernver-
kehrsrelation gefiihrt werden: Nirnberg -
Wirzburg - Ffm Stid - Mannheim - Karlsruhe.
Bei entsprechendem Infrastrukturausbau im
Grenzbereich Rastatt/HGV-Nordumfahrung
von StraBBburg konnte diese ICE-Linie in
Karlsruhe nicht nur Anschlisse zur deutschen
Strecke nach Freiburg - Basel herstellen, son-
dern auch im grenziiberschreitenden Verkehr
nach Frankreich ©. :

(6) Andersen, S.:,TEN-T-Achsen im Bereich von Siiddeutsch-
land — Probleme und Losungsansatze” in ,Bahn-Report”
Ausgabe 3/2018, S. 20ff.

Kiinftige Belastung der Mainbriicken
Die kiinftige Belastung der Mainbriicken geht
aus Tabelle 2 hervor.

Der in Ffm Hbf durchgebundene SPNV-
Verkehr nach Offenbach - Hanau fiihrt zur ma-
ximalen Auslastung bei der Main/Neckar-Briicke
Bebra-Ausfahrt und zur Mainbrticke bei Hanau.
Dazwischen liegt die Deutschherrnbriicke, die
ganz dem SPFV dient. Dies sind die wichtigsten
Mainbricken im Knotenbereich Frankfurt (Main).
Das Konzept des Ausbaus von Ffm Stid zu einem
zentralen Personenbahnhof fiir Frankfurt (Main)
entlastet die Niederrader Brlicke, sodass tiber sie
auch in geringem Umfang Guterverkehr von der
Main/Weser-Bahn zur Riedbahnstrecke tiber den
eingleisigen Abschnitt Abzw Galluswarte — Ffm
AuBenbahnhof - Niederrader Briicke gefihrt
werden kénnte.

Tabelle 3: Vergleich der Umsteigebedingungen

Vorgang

Variante Ausbau Ffm Siid

Vergleich der Umsteigebedingungen
Die Tabelle 3 zeigt, dass die Umsteigebedin-
gungen in Ffm Siid bedeutend bequemer sind
als dies bei einer Tunnelvariante in Ffm Hbf
maoglich wére. Da alle SPNV-Linien auch Ffm Hbf
bedienen, sind dort die Ubergdnge auf die hier
beginnenden SPFV-Linien weiterhin gegeben.
Die aus den Richtungen von Mainz und der NBS
KoIn — Rhein/Main in Ffm Hbf endenden SPFV-
Linien vermitteln in Ffm Flughafenfernbahnhof
am selben Bahnsteig die Anschliisse an weiter-
flihrende SPFV-Linien.

B Schluss

Dass fiir die Verbesserung des SPFV im Raum
Frankfurt (Main) umfangreiche Investitionen
notwendig sind, ist unstrittig. Die Frage ist nur,
welche Investitionen sinnvoll und zielfiihrend
sind. Bei der Bedeutung dieser Frage ist es unab-
dingbar, dass alle Lésungsvorschlige diskutiert
und gegeneinander abgewogen werden. Das
Bundesverkehrsministerium hat sich vorzeitig
fur eine Tunnellésung in Ffm festgelegt. Diesem
Vorschlag folgt auch der Gutachter. Eine hinrei-
chende Diskussion tiber eine andere Lésung hat
es nie gegeben. Dies legt den Verdacht nahe,
dass zu sehr auf die Tunnelbauindustrie gehoért
worden ist. Die in diesem Beitrag diskutierten
Fakten zeigen, wie viele Probleme und verkehr-
liche Nachteile eine Tunnellésung aufweist.
Der Verfasser hingegen zeigt eine oberirdische
Losung mit Ffm Stid als zentralem Durchgangs-
und Umsteigebahnhof auf. Sie erfiillt optimal alle
verkehrlichen Wiinsche der Region.

Variante maglicher Fernbahntunnel

siidmainischer Einstieg

1 Anschluss SPV/SPFV von Darmstadt
Ri Hamburg/Berlin/Leipzig-Dresden
und Niirnberg — Miinchen

Anschluss in den Gleisen 11+ 12 am
selben Bahnsteig maglich

Umstieg vom Querbahnsteig im Hauptbahnhof
auf den Tiefbahnhof, lange Wege

2 Anschluss aus ICE von Hamburg — Kassel — GieBen
auf SPFV Ri Basel bzw Stuttgart

Anschluss in den Gleisen 9 + 10 am
selben Bahnsteig mdglich

Umstieg vom Querbahnsteig im Hauptbahnhof
auf den Tiefbahnhof, lange Wege

3 Anschluss aus ICE von Hamburg — Kassel — GieRen
auf SPFV Ri Niirberg — Miinchen

Bahnsteigwechsel von Gleis 9+10 auf Bahnsteig Glei-
se11+12, kurzer Weg

Umstieg vom Querbahnsteig im Hauptbahnhof
auf den Tiefbahnhof, lange Wege

4 Anschluss SPFV auf SPNV

Umstieg aus den Gleisen 9 — 12 zu den Gleisen 5 — 8: kurze
Wege

Umstieg vom Tiefbahnhof auf den Querbahnsteig im Haupt-
bahnhof, lange Wege

5 Anschluss SPFV auf S-Bahn

Umstieg aus den Gleisen 9 — 12 zu den Gleisen 1 4:

Umstieg vom Tiefbahnhof auf den Querbahnsteig im Haupt-
bahnhof, FuBweg bis in Hohe GI. 16 und Abstieg zu den
S-Bahnsteiggleisen 101 — 104.

Deutliche Reisezeitverlangerung!

6 Direktverbindung von Kassel, Marburg(L), GieBen,
Friedberg, Wetzlar, Siegen nach Ffm-Flughafen

erfiillt

nicht erfiillt

7 HE Wiesbaden — Mainz — F-Flu — Ffm Siid — Offen-
bach — Hanau

zweimal pro Stunde erfiillt

Mit HeEx7 Wiesbaden — Ffm-Flu — Ffm Hbf
tief — Offenbach — Hanau nur 1x pro Stunde erfillt

8 | Verbindung Odenwald — Wiesbaden 2x pro Stunde erfiillt nicht erfilllt
9 Verbindung Odenwald — Ffm-Flugh. erfiillt nicht erfiillt
10 | Anschluss von Kahlgrundbahn an erfillt nicht erfilllt
SPFV-Knoten in Ffm
11 | Anschluss zwischen durchgebun-denen SPNV- Optimaler Anschluss am selben Bahnsteig in Ffm Siid oder Betriebskonzept hierzu nicht bekannt, Im
Linien untereinander Offenbach(M) Hbf geringeren Umfang wohl in Ffm Siid mdglich
12 | Erreichen Ziel EZB Bank vom SPFV Umstieg aus Gleisen 9 — 12 in Ffm Siid auf Gleis 3 + 4, :zwei | Umstieg aus Tiefbahnhof zur Querhalle
Stationen mit der S-Bahn im Hauptbahnhof, FuBweg bis in Hohe Gleis. 16, dann Ab-
stieg zu den Bahnsteiggleisen 101 und 102 dann vier Statio-
nen mit der S-Bahn. Deutliche Reisezeitverlangerung! .
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